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La Aeronautica integrada al desarrollo industrial

En 1912 el Estado Nacional
toma la decision de
incorporar a las Fuerzas Ar-
madas “la aviacion militar”.
Esta iniciativa fue im-
pulsada econdmicamente
por instituciones y empresas
comprometidas con su
tiempo: la Sociedad
Sportiva Argentina, el Aero-
club Argentino cuyo
presidente fue Jorge New-
bery-1875/1914- y la Com-
pafiia Argentina de Tabacos,
entre otras. De esta forma,
pensamiento y accion de
civiles y militares man-
comunados, posibilitaron
por medio de decisiones
claras y firmes que los
hombres del Primer
Centenario, concretaran
parte de las utopias de su épo-
ca: la Aeronautica militar, la
nacionalizacion del pet-
roleo, asumido como un
bien privado de la Nacion y
el desarrollo de la aviacion
civil.

> Por José Alfredo Borotti

La conquista del aire.

Durante la Guerra de la
Triple Alianza se inici6 el
sendero de la conquista del
aire con fines militares a
través del empleo de aerosta-
tos de observacion que
apoyaron las actividades de
inteligencia de los ejércitos.
La iniciativa en la utiliza-
cion de material aéreo-
globos- fue de Brasil
utilizado para observar el
campamento de Tuyuti
durante la Guerra con el
Paraguay en diciembre de
1866. Aunque fracasaron en
el propésito debido a dafios
sufridos en la envoltura del
globo, consecuencia de una
deficiente plegado. Dado los
notables resultados
obtenidos con el uso de los
globos en la Guerra de Se-
cesion en los Estados
Unidos, en febrero de 1867,
Brasil pidi6 de urgencia al
consul argentino destacado

La Aeronautica integrada
al desarrollo industrial.

en Nueva York la construc-
cion de un aerdstato para el
ejército en operaciones. En
junio de 1867 las fuerzas
brasileras realizaron la
primera ascension de
practica en la zona de reta-
guardia. La aeronave
cautiva de cuerdas sosteni-
das por soldados, se elevo a
una altura de 330 metros. La
segunda ascension en el mes
de julio recorrid6 la linea de
trincheras de la zona de van-
guardia a una altura de 130
metros y descendid luego en
el campamento argentino.
Esta fue la primera as-
cension formal llevada a
cabo en operaciones con
fines militares en Su-
damérica. Durante la Guerra
de la Triple Alianza, se
realizaron un total de 20 as-
cenciones. Este hecho fue
probablemente el punto de
partida para gestacion y
nacimiento de la
Aerondutica nacional.
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Vista de la Fabrica Militar de Aviones -FMA- cuidad de
Cordoba en 1930.

Drwrcton o Ausereccs Noverme am

La primera
aeroestacion militar.

En los salones de la So-
ciedad Sportiva Argentina,
ubicada en la calle Florida
183 el 13 de enero de 1908
se suscribio el acta de fun-
dacion de Aeroclub Argen-
tino, institucion decana de
la aviacion nacional,
estipulaba en su articulo 1°
apartado d) y e) el
ofrecimiento al Ministerio
de Guerra de organizar la
aéroestacion militar. E1 30
de enero de 1910 se realiza
en el poligono de tiro de
Campo de mayo en primer
vuelo de un biplano Voisin
con un motor de 60 hp por
un piloto italiano-Ricardo
Ponzelli-. Los diferentes
vuelos impulsaron el interés
de los cuadros del Ejército
por la aviacion. Con el
transcurso del tiempo miem-
bros del Ejército se fueron
agregando progresivamente
a la actividad aérea, por lo
tanto, era necesario dotar al
Ejército de una aviacion or-
ganica.

Compra de material aéreo.

Dado que sobre el tema no
hubo una respuesta clara en
los circulos militares se
busco el apoyo de la so-
ciedad civil. Fue el Baron
Antonio De Marchi,
presidente de la Sociedad
Sportiva Argentina, quién
llevé la idea adelante con la
activa participacion del Aero-
club Argentino a cargo del in-
geniero Jorge Newbery en
colaboracion de diferentes
empresas: diarios La

Nacion y La Prensa, que
sumados al aporte del Minis-
tro de Guerra general
Gregorio Vélez permitieron
conformar el 1 de junio de
1912 la “Comision Central
Recolectora de Fondos Pro
Flotilla Aeromilitar Argen-
tina” destinada a concretar
la compra de materiales

para constituir la Aviacion
de Ejército.

Esta Comision fue formal-
mente reconocida por De-
creto del Presidente de la
Nacion el 19 de julio de
1912. Gracias a su trabajo,
el 10 de agosto de 1912 el

Presidente de la Nacion,
firmo el decreto de
creacion de la Escuela
Militar de Aviacion,
primera unidad de Aviacion
del Ejército. El Ministerio
de Guerra recibe del Aero-
club Argentino la donacion
de su parque aerostatico:
siete globos aero-estaticos,
gas e instructores.

Escuela Militar
de Aviacion.

Creacion.

La Escuela Militar de
Aviacion de Ejército-
EMAE- fue creada el 10 de
agosto de 1912, ubicada en
las actuales de la Base
Acérea Militar de El Palo-
mar, provincia de Buenos
Aires. Este nuevo 6rgano
bélico dependia de la Direc-
cioén General de Ingenieros.
La EMAE completa en ese
momento, la organizacion
de nuestras instituciones ar-
madas. El primer curso para
pilotos se realiza el 4 de
noviembre.
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Prototipo Planeador URUBU desarrollado y fabricado en
Fébrica Militar de Aviones -FMA- de Cordoba en 1954.

Direccion técnica.

La direccion técnica de la
Escuela Militar se otorga a
una comision mixta y es-
taba compuesta por Jorge
Newbery, en su calidad de
presidente del Aeroclub y
tres miembros mas de la
comision directiva:
un director y dos jefes.

Los miembros militares de-
bia ser designados por el
Ministros de Guerra. Los
primeros en ser nombrados
fueron los tenientes
coroneles Martin J. Lopez y
Enrique Mosconi.

Primeros vuelos.

Para desarrollar los
primeros vuelos de entre-
namiento, tanto para los pilo-
tos del Ejército como los de
la Armada, se utilizaron

aerostatos de envoltura
construida en seda, con capa-
cidad de 800 a 900 metros
cubicos, de procedencia
alemana.

En la Escuela Militar
durante el periodo 1912-
1919 se construyeron seis bi-
planos con licencia Henry
Farman, similares al mode-

lo francés de 1910 donado
por la Compatfiia Argentina
de Tabacos. Esta empresa
también dono el primer
monoplano Bleriot IX. En
1913 se reamo el monopla-
no Beriot Origone y se
produjeron entre 1916 a
1919 cuatro monoplanos
mas similares al monopla-
no Bleriot IX que se utiliz-
aron para entrenamiento de
los pilotos. Ese mismo afio
se recibieron en donacion
dos aeroplanos Nieuport M
IV.

Consecuencias de la
Primera Guerra Mundial.

Las principales actividades
de la aviacion militar entre
1914 y 1918 tuvieron
limitaciones en su accionar
debido a la imposibilidad de
obtener el material que
provenia del exterior a
causa de la Primera Guerra
Mundial desarrollada en
Europa. A pesar de estas
limitaciones, la Escuela Mil-
itar de Aviacion de Ejército
conducida por especialistas,
técnicos y precursores, se en-
contraba en condiciones de
construir cualquier clase de

aparatos menos motores.

Veinticinco aiios
de la Aerondutica nacional.

El Presidente Hipolito
Irigoyen al finalizar la
Primera Guerra Mundial,
envia a Europa al coronel
Enrique Mosconi con el ob-
jeto de estudiar el com-
portamiento dentro de los
ejércitos del arma aérea
durante el conflicto. A su re-
greso de Europa y con el ob-
jeto de modificar la
situacion del Ejéreito en
relacion con la naciente
arma: la aviacion del ejér-
cito, denominada la 5°
arma. Tal es la trascenden-
cia que tuvo Mosconi con
esta idea, que luego de su
fallecimiento, en 1941, la
Junta Argentina de Aviacion
edita su obra post mortem,
“Creacion de la 5° Armay
las Rutas Aéreas Argenti-
nas”. En ella plantea la
creacion de medidas
organicas basadas en las ne-
cesidades del pais y en la
funcion tactica del arma
aérea, la que exigia como lo
habia visualizado al re-
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gresar de su viaje a Europa,
la formacion de una unidad
de guerra que realizara ejerci-
cios de cooperacion con las
tropas terrestres a fin de
cumplir las prestaciones es-
tablecidas en el “Regla-
mento de Conduccion y
Combate” que en esa €poca
se pone en vigencia.

Entre 1920 a 1922 Mosconi
asume el cargo de Director
del Servicio Aeronautico

del Ejército. Durante el afo
1921 inaugura una gran can-
tidad de aero-clubes en
diferentes provincias: el de
Mendoza, Rosario y el
Aerddromo de San Isidro en
la Provincia de Buenos
Aires. Ese mismo afio
presenta al Ministerio de
Guerra un proyecto de rutas
aéreas: seis lineas aéreas
para servicios militares, aero-
postales y de transporte.
Sugiere la necesidad de
instalar campos apropiados
para las salidas y descensos,
porque atribuye a esta caren-
cia, la mayoria de los acci-
dentes que se producen en
las provincias del interior
del pais. Gestiona y obtiene
del Ministerio de Guerra -4
de junio de 1922-, una autor-
izacion por la cudl al incor-
porarse los ciudadanos al

Prototipo 1A 37 Ala Delta desarrollado y fabricado en Fabrica
Militar de Aviones -FMA- de Cérdoba en 1950.

Servicio Militar Obligatorio-
promulgado en 1901- se des-
tinara al Servicio Aer-
onautico a los ciudadanos
que posean el titulo de pi-
loto aviador para su posteri-
or perfeccionamiento. Y
para ampliar y perfeccionar
la organizacion crea una Di-
vision de Movilizacion, otra
de Lineas Aéreas-precurs-
ora de la Direccion de Aer-
onautica Civil y del actual
Comando de Regiones
Aéreas. Propone alcanzar
un riguroso entrenamiento
por medio de una explota-
cion de una linea aérea con
los pilotos militares, ad-
optando el mismo criterio y
principios que afios atras ap-
licara para las tropas de fer-
rocarriles, es decir, la
explotacion de sectores de
vias férreas libradas al servi-
cio publico. Segun los re-
cursos disponibles, una ruta
hacia el norte y la otra hacia
el sur-principio de los
vuelos regulares de fomento
iniciados en 1940 durante la
presidencia del doctor
Roberto M. Ortiz-. Dispone
también la cooperacion con
el Instituto Geografico Milit-
ar. Crea ademads una escuela
de motoristas y operarios de
aviacion para disponer de

un cuerpo de obreros que

satisfaga las necesidades
del servicio. Promediando
1922 organiza los primeros
raids de la aviacion militar
y viajes aéreos de instruc-
cion para finalizar los traba-
jos del afo con una serie de
ejercicio extraordinarios
fuera de la regién donde
tiene su guarnicion la unid-
ad. Entre ellos los aviones
Bristol 330 HP N° 4 y N° 5
ylos SSVA.N°8yN°9
que realizan la ruta: El Palo-
mar-Rio Gallegos reciben la
orden de estudio de la topo-
grafia de una region casi in-
explorada; la patagonia.
Pero la preocupacion de
Mosconi pasa por los incon-
venientes que genera el
reaprovisionamiento de la
nafta, aceite y repuestos y
personal en toda la linea
que va de de Carmen de Pa-
tagones a Rio Gallegos.
Hay que destacar que en
1922 la mayor parte del
liquido combustible liquido
pesado que se consume en
el pais es importado. Esta
una de las causas del im-
pulso a la nacionalizacion y
desarrollo de la industria
del petroleo. Mosconi,
siempre inquieto, edita con
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Avion Guarani II desarrollado y fabricado en Fabrica Militar de
Aviones -FMA- de Cordoba en 1952

el objetivo de fomentar la
conciencia de la aviacion la
Revista El Palomar, cuyo
contenido difunde temas rela-
cionados con la aviacion mil-
itar y civil. Otras medidas
durante su gestion fueron:
Creacion de un Servicio Aer-
onautico del Ejército-1920-
con una Direccion de la

Cual dependia la Escuela
Militar de Aviacioén que in-
cluia dos Grupos de
Aviacion: N° 1y N° 2, alos
que se sumaba un Parque

del Material Aeronautico.
Creacion de nuevas depend-
encias y una importante reor-
ganizacion de los talleres y
parques de material.
Reglamentacion de las condi-
ciones y aptitudes fisicas

que debian reunir Oficiales,
Suboficiales y Reservistas
que deseaban dedicarse a la
Aeronautica.

Plan de estudios para la Es-
cuela Militar de Aviacion.
Nombramiento de profe-
sores.

Adquisicion o construccion
de material aeroterrestre.
Grupo N° 1 de Aviacion de
Ejército -1 de febrero de
1922-.

Medicina Aeronautica.

Debido al progreso que ex-
perimentaba la aviacion mun-
dial, el 29 de enero de

1922, a propuesta del cor-
onel Enrique Mosconi, el
Ejército inaugura un “Gabin-
ete Psico-fisiologico” a
cargo del doctor Agesislao
Milano para determinar y se-
leccionar la capacidad del fu-
turo personal navegante de
acuerdo los adelantos

cientificos de la naciente
medicina aeronautica.

Transporte militar
y de fomento.

La evolucion del transporte
militar y su integracién con
los servicios de fomento
aerocomercial, prestados
por las lineas militares regu-
lares, dependientes en princi-
pio del Ejército y luego la
Fuerza Aérea Argentina, fuer-
on: LASO, LANE y por ul-
timo LADE, éstos ultimos
se mantienen vigentes, dur-
ante el periodo 1927-1945
se menciona a continuacion:

Creacion de la Direccion
General de Aeronautica -4

de junio de1927-.

Creacion en las instala-
ciones de El Palomar de la
Fabrica Militar de Aviones -
10 de octubre de1927-.
Creacion del IV Grupo de
Observacion en Mendoza -
27 de diciembre de 1927-.
Creacion de la Division
Aérea N° 1 -14 de julio de
1936-.

Creacion del Comando de
las Fuerzas Aéreas del Ejér-
cito -11 de diciembre de
1936-.

La evolucion entre
1927/1938 de la Aer-
ondutica con dependencia
del Ministerio de Guerra
amplia su estructura
creando la Direccion de
Aerondutica Civil y una
Direccion Aerotecnia, bajo
se dependencia estaba la
Fabrica Militar de Aviones
con base en la BAM EI Pa-
lomar. También, una Direc-
cion de Escuelas Militares
de Aeronautica, que
mantenia como dependen-
cia a la Seccion Aer-
ondautica del Colegio
Militar de la Nacion. Las es-
tructuras operativas fueron
las siguientes: el Comando
de Aviacion Militar, depend-
en de ¢l tres Compaiiias
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Aeronauticas: N° 1 en BAM
El Palmar, N° 2 en BAM Los
Tamarindos, N° 3 Guarni-
cion Militar Parana. El
Grupo N°1 de Bombardeo
Pesado en BAM Parana y el
Grupo N°1 de Caza instalado
en el IV Grupo de Observa-
cion.

Entre 1936 / 1938 se crea de-
pendiendo del Ministerio de
Defensa El Comando de las
Fuerzas Aéreas del Ejército,
subordinado a éste comando
se encontraba la Division
Acérea integrada por dos (2)
Grupos de Bombardeo, una
nueva estructura de cinco (5)
Regimientos Aéreos y dos
(2) Escuelas Militares:
Aviacion y Aplicacion.

En 1937 las instalaciones de
la Escuela Militar de
Aviacion situadas en la BAM
de El Palomar, provincia de
Buenos Aires, pasan a la pro-
vincia de Cordoba.

Creacion del Comando de
Aviacion de Ejército -8 de ju-
lio 1938-.

Durante el periodo de
1938/1944 el “Comando de
Aviacion de Ejército”, de-
pendiente del Ministerio del

Flota de Aviones Moranne Souliers y Ranqueles desarrollado
y fabricado en Fabrica Militar de Aviones -FMA- de Cérdoba

en 1953.

Ejército, vuelve a reestructur-
arse, se definen en ¢l dos (
2) unidades de Bombardeo:
Pesado y Liviano, una (1)
Unidad de Observacion
Aéreay cuatro (4) Bases
Aéreas Militares, en una de el
las, la BAM El Palomar, se
crea la Agrupacion Trans-
porte que incluyen dos (2)
lineas aéreas con rutas difer-
entes: LASO-Lineas Aéreas
del Sudoeste- creada en 1940
y LANE-Lineas Aéreas de
Noreste- creada en 1943. Am-
bas lineas fusionan sus de-
nominaciones en 1944 con

la denominacion de “Lineas
Aéreas del Estado”-LADE-,
cuya mision es la de entrenar
por medio de sus vuelos regu-
lares de transporte de pasajer-
0s, cargas y correspondencia,
a los pilotos militares con la
especialidad en transportes.
Creacion del Comando en
Jefe de Aeronautica -11 de
febrero de 1944-. Que dirige
los asuntos Aeronauticos del
Ejército, excluyendo a los de
la Marina de Guerra.
Creacion de la Secretaria Aer-
onautica -4 de enero de 1945-
decreto Ley 288/45. Origen

de la Fuerza Aérea. Para su
formacion el Ejército le t
ransfiere personal, mater-
iales e instalaciones de
aviacion necesarios para
completar y acrecentar la
labor aerondutica.

Nace la Fabrica Militar
de Aviones-FMA-.

En 1921 el Director del Ser-
vicio Aeronautico del Ejér-
cito, coronel Enrique
Mosconi, mencionaba que
(...) “las guerras futuras ser-
an ganadas por los que dom-
inen los aires. No basta ya el
predominio de las fuerzas ter-
restres para garantizar la
vida de las naciones ni ase-
gurar el cumplimiento de las
aspiraciones de los pueblos”.
Este concepto compartido
por los principales dirigentes
militares de la época, dio ori-
gen a la Ley Secreta
11.266/23, enviada al Parla-
mento por el Poder Ejec-
utivo el 2 de octubre de 1923
y aprobada el 30 de octubre
por el Congreso de la
Nacion. Esta ley plantaba
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Flota camioncitos INSTITEC Justicialistas desarrollado y
fabricado en Fabrica Militar de Aviones -FMA- de Cordoba en

1951.

una profunda reorganizacion
y reequipamiento del Ejér-
cito. Incluia 15 millones de

pesos “para fomento de la In-

dustria Aerondutica, adquisi-
cion de material de aviacion
y aerondautica e instalacion
de talleres”.

El 1° de diciembre de ese
ano, el Presidente Alvear,
design6 una comision para
adquirir el material aer-
onautico en el exterior.

Tres afios mas tarde el 8 de
junio de 1926, otro decreto
instituye una comision espe-
cial con el fin de proceder al
estudio, elaboracion del
proyecto y ejecucion de la
obras de infraestructura,
para la instalacion de la fu-
tura fabrica militar de avi-
ones en la provincia de
Cordoba, en terrenos previa-
mente sefialados-1925- por
el Inspector General de Ejér-
cito general José Félix
Uriburu. El 10 de noviembre
de 1926, en un acto
presidido por el general
Agustin P. Justo, Ministro de
Guerra, se coloco la piedra

basal y se comenzaron los tra-

bajos. El 18 de julio de 1927

el Poder Ejecutivo a cargo
del Dr. Alvear, inauguré la
Fabrica Militar de Aviones
en la provincia de Cordoba.
La fabrica comenzo6 a fun-
cionar en 1928, con una
planta de 8300 m2, 100 ma-
quinas y 231 personas, la
mayoria de ellas, especialis-
tas transferidos de los
talleres aeronauticos del Palo-
mar, donde funcionaba el
taller de mantenimiento de
la Escuela Militar de
Aviacion de Ejéreito.

Primeras producciones
de la FMA.

Inicialmente se construyer-
on bajo licencia de Gran
Bretafia 31 aviones Avro-
Gosport. En las mismas in-
stalaciones comenzo6 a fun-
cionar la fabrica de motores.
En agosto de 1928 volo el
primer avion construido en
la fabrica. Completada la
serie Avro, comenz0 a fabri-
carse la serie Dewoitini D-
21, aviones de caza.

El 30 de mayo de 1930 es
nombrado Director interino

el capitan de Ejército Barto-
lomé De la Colina, ingen-
iero aeronautico diplomado
en Francia. De la Colina,
serd el primer Secretario
Aeronautico Nacional en
1945.

Este oficial produjo un im-
portantisimo cambio en la
orientacion de la fabrica ya
que deja de producir bajo li-
cencia inglesa encarando la
construccion de aviones
nacionales.

Produccion de aviones
nacionales.

En octubre de 1930 comien-
zan a fabricarse los primer-
0s aviones nacionales.

El desarrollo de disefios pro-
pios impulso la utilizacion
de laboratorios de ensayos
de materiales, de ensayos de
estructuras y aerodinamicos.
Asi nacieron los primeros
vuelos experimentales: Ae-
Cl1, C2, C3 con materiales
extranjeros pero tecnologia
propia.

En el afio 1936 se alcanzo
una produccion anual de

100 aviones con disefio
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nacional.

En julio de 1941 la Fabrica
Militar de Aviones paso a de-
pender de la naciente Fabrica-
ciones Militares, esfuerzo
del general Manuel Savio, el
mayor propulsor de la siderur-
gia, madre de industrias en
el pais. Modelo e inspirador
de una generacion de politi-
cos argentinos. En 1943 la
FMA, vuelve a depender de
la Direccion General de Ma-
terial Aeronautico del Ejér-
cito.

En 1945, creada la Sec-
retaria Aeronautica a cargo
del Brigadier Bartolomé De
la Colina, la FMA-por im-
pulso del coronel Juan
Domingo Perdn, asistido por
Ojeda y San Martin- se con-
cretd un contrato con un
grupo de técnicos y pilotos
alemanes presidido por el in-
geniero Kurt Tank Bajo su
direccion se construyeron
dos aviones de combate
primera produccion de este
tipo en América Latina:
Pulqui I y luego El Pulqui

I1. El primer vuelo del
Pulqui I fue realizado 1947.
A diferencia del Pulqi II, el

Cordoba en 1951.

Pulqui I habia sido conce-
bido, disefiado y construido
bajo la orientacion del ingen-
iero francés Emile
Dewoitini.

El primer vuelo del Pulqui IT
fue en junio de 1950 durante
la primera presidencia del
general Juan Domingo Per-
on. En ese periodo se con-
struyeron cinco Pulqui II
con caracter experimental y
los ensayos duraron hasta
1959 en que se suspendieron
bajo la presidencia del doc-
tor Arturo Frondizi.

Industrias Aeronduticas
y Mecénicas del
Estado-IAME.

En 1952 durante la segunda
presidencia del general Per-
on, se cambia la denom-
inacidn y orientacion de la
Fabrica Militar de Aviones -
FMA-. Pas6 a denominarse
Industrias Aeronduticas y
Mecanicas del Estado-TA-
ME-. Se ampliaron los
talleres, laboratorios, ofici-
nas técnicas y se crearon
nuevas fabricas como las de

Automovil Justicialista Graciela Sport desarrollado y
fabricado en Fabrica Militar de Aviones -FMA- de

los automotores, moto-
cicletas, tractores y herrami-
entas.

En 1957 se creo la Direc-
cion Nacional de Fabrica-
ciones e Investigaciones
Aeronauticas que reemplazo
al TAME y tomo las siglas
de D.ILN.F.LLA.

En 1962 hizo su primer
vuelo el TA 50 GII que era
un biturbo hélice de uso
civil y militar. La tltima
realizacion de la fabrica ar-
gentina antes de ser privatiz-
ada en 1995 fue el
desarrollo del avion TA-63
Pampa, de entrenamiento
avanzado. Entre 1969 a 'y
1975 la Fuerza Aérea incor-
pora nuevos sistemas de
armas relacionadas con el
transporte: Fokker F28 y
F27, de origen holandes,
Twin Otter de origen ca-
nadiense y Hércules C 130,
de origen norteamericano.
La empresa que se hizo
cargo de la fabrica fue la
Lockheed Argentina de los
Estados Unidos. De los tres
grandes talleres que tenia la
Fuerza Aérea, en la actualid-
ad solo quedan dos con ca-
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Flota automoviles Justicialistas Sedan Graciela Walburg
desarrollado y fabricado en Fabrica Militar de Aviones -

FMA -de Cordoba en 1952.

pacidad: Rio Cuarto y Quil-
mas. La empresa Sistemas
Tecnologicos Aeronduticos
—SITEA-, fue privatizada en
1987 y declarada en quiebra
en 1996.

El despertar de la conciencia
aerondutica.

Con el objeto de conseguir
la plena soberania sobre el es-
pacio aéreo nacional, se de-
sarrollo la industria
aeronautica nacional im-
pulsada por planes quin-
quenales 1947/1951 —
1952/1955.

Este logro fue impulsado
por el crédito blando rapida-
mente otorgado y la prepara-
cion de la mano de obra
desarrollada durante afos de
experiencia en la fabricacion
de aviones militares. Tam-
bién, por la investigacion y
desarrollo de laboratorios e
institutos de investigacion
aeronautica.

Los planes quinquenales pos-
ibilitaron la construccion de
aeropuertos, aerodromos y
pistas que las aeronaves util-

izaron para el aterrizaje. Es-
tos fueron los puntos de
apoyo dentro de una organiza-
cion aeronautica integral.
Estas obras fueron comple-
mentadas por otros servicios
correspondientes a las instala-
ciones aéreas de pasajeros,
usinas, hangares, plata-
formas, talleres, torres,
tanques, cisternas, instala-
ciones para el control aéreo,
servicios de meteorologia
que permitieron que a partir
de 1945 conocer el estado
de la estructura de la atmos-
fera, las radiocomunica-
ciones que comprenden los
enlaces y conexiones re-
lativas a la actividad del
vuelo, los caminos de ac-
ceso a los aeropuertos, el bal-
izamiento de rutas aéreas, la
senalizacion de obstaculos,
y los edificios y barrios ad-
ecuados para los fines aer-
onauticos.

Esta infraestructura aer-
ondutica construida a partir
de 1947 en adelante, ase-
gur6 a partir de ese mo-
mento, el normal desarrollo
de los vuelos en la Argen-
tina. Reafirmando el con-

cepto del ejercicio de la
plena soberania sobre el es-
pacio aéreo nacional.

Nacimiento de las industrias
aeronautica y automotriz.

Durante casi una década -
1947/1955- logré conform-
arse en la ciudad de Cor-
doba un importante polo de
desarrollo industrial a través
de la complementacion pro-
ductiva de las industrias aer-
onautica y automotriz. En
1950, el Brigadier San
Martin promueve la radica-
cion de la industria automo-
triz europea y
norteamericana. En 1951,
se crea la fabrica de motores
y automoviles. Por Decreto
6191/ 52 nace uno de los
proyectos de inversion dir-
ecta mas importantes de la
época: Industrias Aer-
onauticas y Mecanicas del
Estado-IAME-. Entre
1952/1955, durante el se-
gundo plan quinquenal, TA-
ME, asume una funcion
promotora del Estado. Fue
el soporte insustituible para
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la fabricacion de tractores,
automoviles y motocicletas.

Produccién de IAME.

Mhicubs utiltarios:
“RASTROJERO".

Autom oM Bs: “INSTITEC
JUSTICIALISTA” ¢ “IN-
STITEC GRACIELA”.
Elnsamb l de camiones
frontals: “DINBORG”.
Autos sedan: “BORWARD
ISABELLA” y “GRACIELA
WARTBURG”.
Lamotociclta: “PUMA”.
E Itractor: “PAMPA” .
Lanchas de carrera, \e Bros
y chinchorros.

Aviones: “CALQUIN",
“PULQUII”, “NANCU”,
“COLIBRI”, “CH IN-
GOLO”,“PULQUIII yel
“CLENANTU” .

Nace Industrias
Kaiser Argentina-IKA.

En 1955 por impulso de las
exenciones impositivas,

comenzaron en la ciudad de
Cérdoba, los trabajos de in-
stalacion de la planta de In-

dustrias Kaiser
Argentina-IKA, precursora
de Renault.

El primer “Jeep” argentino
IKA, lo entregd en abril de
1956 con un 40% de elemen-
tos de origen nacional.

Este cambio productivo forta-
lecio la base cientifica-
tecnologica del pais y la ori-
entacion de la investigacion

y el desarrollo.

Fomento la innovacion

como herramienta destinada
a incorporar valor agregado
en sectores que luego se inter-
nacionalizaron.

Posibilito el crecimiento de
la capacidad de produccion
de componentes nacionales
en los equipos aéreos,
motores, automoviles, cami-
onetas, pick-ups, tractores,
carrocerias, repuestos, rod-
amientos, llantas y ejes
garantizando a nuestros obrer-
0s y técnicos el mantenimi-
ento de una tasa minima de
desempleo.

Industrias duales:
el desafio contemporaneo.

Permiten que empresas priva-
das exploren posibilidades

Flota de Rastrojero Justicialista desarrollado y fabricado en
Fébrica Militar de Aviones -FMA- de Cordoba en 1952.

de aplicacién en productos
comerciales de tecnologias
que estan siendo desarrolla-
das en el marco de proyec-
tos militares con
financiamiento del Estado
Nacional. Este a su vez, fa-
cilitando la transferencia de
tecnologia al &mbito
privado, logra mayores in-
gresos por incremento de la
actividad econémica, lo que
aumenta la eficiencia en el
uso de recursos publicos.
Relacionada con la Fuerza
Acérea-fuertemente compro-
metida con el desarrollo
tecnologico y la aplicacion
de tecnologias duales que
sirvan de estimulo a la indus-
tria nacional- funciona
desde 1989 bajo amparo de
la Ley 23.877 de Innovacion
Tecnoldgica, la “Asociacion
de Investigaciones Tecnolo-
gicas”. Una “Unidad de Vin-
culacion Tecnologica-UVT-,
conformada por un grupo
multidisciplinario de profe-
sionales, muchos de ellos,
doctorados en ciencias aer-
oespaciales y aeronauticas
en el exterior que eligieron
seguir sirviendo profesional-
mente a nuestro pais. En sus
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origenes, esta institucion, es-
tuvo dedicada a apoyar la
gestion y el desarrollo del In-
stituto Universitario Aer-
onautico. Actualmente, se
especializa en el desarrollo
de capacidades de gestion y
ejecucion de proyectos en
tres areas estratégicas rela-
cionadas con: la industria es-
pacial, aeronautica y las
nuevas tecnologias de la in-
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formacion. Resulta indispens-
able dado que el actual
modelo de sustitucion de im-
portaciones incentiva el de-
sarrollo de las industrias
locales, repensar desde la vis-
i6n politica, el desarrollo y
produccion de aeronaves de
transporte de pasajeros y
componentes de uso aer-
onautico en el pais que gener-
en un alto valor tecnologico

sustituyendo importaciones
y generando la creacion de
mano de obra calificada. Es
necesario que nuestra indus-
tria aeronautica, dadas las
necesidades que tiene
nuestro pais de moderniza-
cion de equipos de vuelo,
retome el sendero de creci-
miento que tuvo en otra épo-
ca.

Linea de fabricacion y montaje del avion Avro Goosport en Fabrica

Militar de Aviones -FMA- de Cordoba en 1928.
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ETAPAS DE LADE

La vida de Lineas aéreas del Estado-LADE

PRIMERA ETAPA

En 1940 la actividad aerocomercial que es-
taba en sus comienzos. El pais disponia
solo de dos empresas operando comercial-
mente nuestros cielos.

Vuelos comerciales

En el sur la AEROPOSTA ARGEN-

TINA, iniciada por Jean Mermoz y Saint Si bien durante esa época existia en el

Exupery filial de empresa francesa “Aero- pais una importante necesidad de vuelos

postale”. aerocomerciales regulares, debido a la
falta de aerodromos, la escasez de las

La Aeroposta cubria la ruta Buenos Aires comunicaciones radioeléctricas, la inexis-

-Rio Gallegos con escalas en: Bahia tencia de apoyo terrestre y la precar-

Blanca, Sana Antonio Oeste, Trelew, Co- iedad de los materiales producto imposib-

modoro Rivadavia, Puerto Deseado, San ilidad de importar producto de la

Julian y Santa Cruz. Segunda Guerra Mundial, estos vuelos

aun eran antiecondmicos y deficitarios.
En el litoral operaba, la “CORPORA-

CION SUDAMERICANA DE SERVI- Vuelos militares regulares de fomento.
CIOS AEREOS” que operaba con _ .
hidroaviones. Sobrevolaba el Parana Luego de diferentes vuelos de experi-
uniendo sus puertos mentacion realizados por el Comando de
con la Capital Federal. Aviacion de Ejército inspirados en el

- 4 -+ deseo de rescatar del aislamiento a las
ol localidades més aisladas del pais se con-
cibi6 la primera linea aerocomercial es-

PN ety 1 ~ tata] Linea Aérea del Sudoeste (LASO)

creada por Decreto N° 67.777 de fecha
19 de julio de 1940 que inaugurd sus ser-
vicios regulares el 4 de septiembre de
1940 uniendo Base Aérea El Palomar
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B-707

W F-27

B DHC-6

con Esquel haciendo escalas en Santa
Rosa, Neuquén y Bariloche.

El 20 de septiembre de 1943 por Decreto
9.255 se crea una nueva linea aérea: Linea
Aérea Nordeste (LANE) con el objeto de
unir Base Aérea del Palomar con las catar-
atas de Iguazi, sus escalas fueron Colonia
Yeruda, Monte Caseros y Posadas. Se in-
augura el 6 de enero de 1944. El 18 de ju-
lio de ese afo, esa ruta se extiende hasta
Asuncion del Paraguay.

El 15 de diciembre se inaugura en tem-

porada de verano: diciembre-marzo el servi-

cio que unia Buenos Aires con Mar del
Plata en vuelo directo.

Por Decreto N° 9.743/45 se dispone la bi-
furcacién a partir del destino Posadas de la
linea LANE hasta Clorinda Formosa.

El 14 de julio de 1946 se prolonga LANE
hasta la ciudad de Presidencia Roque
Saenz Pefia, Chaco. El 23 de octubre de
1945 por resolucion 849 las lineas LASO
y LANE se unifican bajo la denominacion
de LADE.

Por Decreto N° 1395/47 del 9 de enero de
1947, LADE debe entregar la ruta LANE
a la Sociedad Mixta de Aviacién del Litor-
al Fluvial Argentino. El 24 de marzo de
1947 deja de atender el servicio a la
ciudad de Mar del Plata entregando el
mismo a la Sociedad Mixta Aeroposta Ar-
gentina el 14 de mayo de ese afo.

SEGUNDA ETAPA

Se inicia en 1947. LADE se orienta hacia
otros centros del interior que se encuen-
tran carentes de comunicaciones rapidas y
frecuentes.

Nace de esta forma la orientacion de las
funciones de LADE hacia el fomento y el
complemento del transporte aéreo exist-
ente. Entre el 30 de junio de 1947 y el 6
de mayo de 1949 LADE vuela con avi-
ones DC-3 la ruta aérea denominada “A”
que unia las ciudades Santa Rosa y Cor-
doba con las siguientes escalas: Azul,
Bahia Blanca , Santa Rosa y San Luis.

A partir del 6 de mayo cambia la denom-
inacion de la ruta por la de “A 17 pro-
longandose la misma hasta la ciudad de
Catamarca.
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Entre el 15 de junio de 1951 y el 2 de
mayo de 1952 se suspendio la escala Azul
por mal estado de la pista y la falta de pro-
teccion radioeléctrica.

El 16 de diciembre de 1954 la etapa de
Azul se reemplaz6 por la de Tandil en vir-
tud de ser un centro turistico de importan-
cia y ofrecer la Base Aérea Militar local
mayores seguridades en los vuelos.

El 19 de mayo de 1949 se habilita con una
frecuencia semanal una nueva ruta denom-
inada “A 2” que unia la Capital Federal
con La Rioja con escalas en Bahia Blanca,
Santa Rosa, San Luis y Coérdoba.

El dia 20 de mayo la denominacion, fre-
cuencia e itinerario fueron modificados a
efectos de regularizar el empleo operativo
del material de vuelo. Los nombres de
ruta se modificaron: “A2” por “A3”, la fre-
cuencia de un vuelo se pasé a dos vuelos
semanales de ida y vuelta. El punto inicial
y terminal se mantuvo igual. Las escalas
quedaron reducidas a las de Bahia Blanca
y Cordoba.

El 17 de octubre de 1954 cambia nueva-
mente su denominacidn por la de “110-
101, Desde el 17 de noviembre de 1955
se incorpora en la ruta 110-101 una nueva
etapa, la de la ciudad de Mercedes, en la
Provincia de San Luis. , aunque esta es-
cala fue luego suprimida a partir del 1° de
enero de 1957.

Debido a la falta de capacidad de la Com-
pafia Aeroposta Argentina para atender

los servicios a San Carlos de Bariloche.
Durante el mes de enero de 1945 el Poder
Ejecutivo nacional crea la Secretaria de
Aeronautica- origen de la Fuerza Aérea Ar-

gentina - a cargo del brigadier Bartolomé
de la Colina. Lineas Aéreas del Estado-
LADE- que hasta ese momento pertenecia
al Ejército Argentino, pasa a formar parte
de esa nueva fuerza creada: la Fuerza
Aérea Argentina.

A partir de 1947 el desarrollo industrial
fue impulsado por la creacion de planes
quinquenales durante los siguientes peri-
odos: el primer periodo: 1947/1951 y el
primer periodo: 1952 / 1955.

Los planes quinquenales consolidaron el
crecimiento de la industria aerondutica
ubicandola en el mas alto nivel tecnologi-
co del mundo.

Esta vision politica fortaleci6 el rol de fo-
mento aerocomercial.

El crecimiento de las nuevas rutas aéreas
obligd a proporcionar en tierra los puntos
de apoyo necesarios para que el transito
de aeronaves se desarrolle sin obstaculos
favoreciendo la aerondutica como
actividad definitivamente incorporada a la
vida del pais.
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FOMENTO AEROCOMERCIAL.

LADE es el primer 6rgano estatal
de transporte aéreo. Su objeto es 11-
evar a las regiones mas apartadas
del territorio nacional un aporte pro-
gresista para facilitar el desarrollo
comercial, politico, social y cultur-
al de importantes centros urbanos
del interior del pais carentes de me-
dios rapidos y regulares de transpor-
tes. Su propdsito se debe a la
extension del territorio y a la ne-
cesidad de no quedar rezagados en
el constante desenvolvimiento aer-
ondutico mundial. Los aviones y

los pilotos deben volar. La Fuerza
cede parte de sus horas de vuelo a

LADE, permitiendo de esta forma
que el Estado desarrolle los servi-
cios de fomento aerocomercial y
complemente el transporte aero-
comercial civil, logrando a su vez
mantener entrenado a un import-
ante nimero de personal especial- 1
zado en el vuelo de transporte de
pasajeros. De esta manera se satis-
facen necesidades sociales, politic-
as y econdmicas, propendiendo al
desarrollo de muchas zonas aisla-
das que se deben mantener integra-
das al quehacer nacional a la vez
que se incrementa la aptitud de la




itar en tareas de trans-
porte, con todas sus implicancias en per-
sonal, material, organizacioén y los mas
variados aspectos logisticos. Los vuelos
de fomento son fuentes de bienestar y
progreso que abren nuevas rutas y per-
miten que las empresas de capital
privado o estatal las tomen a su cargo en
condiciones economicas de explotacion.

LADE utiliza para el despliegue de
sus operaciones su personal nave-
gante cuya retribucion corresponde
de acuerdo con el grado militar que
ocupe, de igual manera, su personal
civil percibe sus haberes de acuerdo
al Estatuto que es comun para el
resto de las Fuerzas Armadas. La
forma de operar de LADE es siempre
la misma: inicia una ruta previa-
mente estudiada, genera trafico aéreo
y tan pronto como ¢éste lo hace comer-
cialmente explotable por una empresa
privada, mixta o estatal, se desprende de
ella. LADE no compite con los inter-
eses de las demas lineas aéreas de trans-
porte ya que su accidn es supletoria o
complementaria.






