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LADE y las Islas Malvinas

El Estado nacional por me-
dio de Lineas Aéreas del Es-
tado-LADE, organismo de
fomento aerocomercial
perteneciente a la Fuerza
Aérea Argentina, conecto
por primera vez las Islas
Malvinas con el continente,
el 15 de febrero de 1971 por

medio de un avion de
busqueda 'y salvamento,
bimotor  trifibio  (tierra,

agua, nieve) Grumman Al-
batros HU 16B, trasladando
al Hospital Regional de Co-
modoro Rivadavia a un en-
fermo residente de las Islas
Malvinas- Mattew Connnan-
, gravemente afectado de
hematemesis-cirrosis-. El
traslado del habitante malv-
inense fue realizado a pe-
dido del gobierno Britanico
por intermedio de su emba-
jada en la Ciudad de Buenos
Aires y con la intervencion
de nuestro Ministerio de
Relaciones  Exteriores y
Culto que requirio la col-
aboracion de la Fuerza
Aérea Argentina para efectu-
ar la evacuacion. El éxito

beneficios que podian obten-
erse a futuro con la apertura
de las comunicaciones para
los Islefos, impulsé al gobi-
erno del Reino Unido de
Gran Bretafia e Irlanda del
Norte, a Iniciar conversa-
ciones con nuestro pais que
culminaron con la firma de
la declaraciéon conjunta de
Buenos Aires -1 de julio de
1971-. Dos dias después de
la firma de esa declaracion,
comenzd a funcionar el
puente aéreo entre Co-

Protagonismo de LADE
en Malvinas.

Por José Alfredo Borotti

modoro Rivadavia y Bahia
Stanley. La inauguracion del
servicio de fomento aero-
comercial regular fue admin-
istrado por Lineas Aéreas
del Estado. De esta forma,
la Argentina, quebro el ais-
lamiento que mantuvo dur-
ante décadas confinados a
los islefios en el ar-
chipiélago.

Acuerdo de Buenos Aires.

El acuerdo de nuestro pais
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con el Reino Unido de Gran
Bretana e Irlanda del Norte,
establecia:

Un servicio aéreo regular.
Comunicaciones navales,
postales y telegraficas.
Facilidades turisticas.
Emision de certificados pro-
visorios para los viajeros.
Asistencia hospitalaria para
los islenos.

Envio de maestras argenti-
nas a Puerto Stanley.

Becas de estudio a los malv-
inenses.

Exenciones impositivas.
Instalaciéon de una oficina
de LADE en la capital de
las Islas.

Exencion del servicio milit-
ar obligatorio argentino a
los islefios y otras facilid-
ades tendientes a mejorar
sus condiciones de vida.

Beneficios de la integracion.

Por primera vez en la histor-

ia, luego de este acuerdo los
Islefios podian recibir y
hacer llegar corresponden-
cia al continente en cuestion
de horas. También, una
nueva dieta alimentaria que
les permitia disfrutar en su
alimentacion de frutas vy
hortalizas frescas, lacteos,
carne fresca y medicamen-
tos que en el dia llegaban
desde el continente.

Los vuelos trifibios.

El primer vuelo regular ofi-
cial de Lineas Aéreas del Es-
tado, con aviones trifibios
Albatros fue el 12 de enero
de 1972. Es servicio aéreo
regular de pasajeros, carga
y correspondencia mantuvo
una frecuencia de dos servi-
cios mensuales: segundo y
cuarto martes de cada mes.

Esta operacion resultaba eco-
ndémicamente gravosa para
la Fuerza Aérea Argentina.
Cada vuelo significaba una

erogacion de veinticinco
mil pesos ($ 25.000),
debido a que era necesario
utilizar “jatos”, cohete que
daba apoyo y fuerza al des-
pegue del aparato desde el
agua, con carga maxima.
En consecuencia, se estudio
la posibilidad de construir
una pista en Puerto Stanley
que en el término de seis
meses quedd habilitada.
Los aviones Albatros, realiz-
aron de enero a noviembre
de 1972, un total de 30
vuelos-203 horas de vuelo-.
Cada vuelo era una nueva
aventura que afrontaban
tripulantes 'y  pasajeros.
Duraban tres horas, travesia
por el mar que unia el con-
tinente con las Islas. El 15
de noviembre de 1972, fue
la fecha del ultimo wvuelo
del avion Albatros -trifibio-
y en coincidencia, el vuelo
inaugural del avion biturbo-
hélice Fokker F27, con rue-
das, que aterrizo en la pista
de aluminio.

Construccion de la Pista de
Aluminio.

Por medio de un trabajo si-
lencioso 'y tenaz, con
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ANTECEDENTES POLITICOS
DE LADE EN MALVINAS.

A partir de la Resolucion ONU 2065 del 4 de enero de 1966 las negociaciones dip-
lomaticas con Gran Bretafia tomaron un giro favorable, ya que invita a los Gobi-
ernos de la Argentina y Reino Unido a proseguir sin demora las negociaciones a fin
de encontrar una solucion pacifica al problema, teniendo en cuenta los intereses de
la poblacion de las Islas Malvinas. En 1970, una nueva Resolucion ONU 2621
favorece nuestra causa al expresar que la continuacion del colonialismo constituye
un crimen y una violacion al derecho internacional. En julio de 1971, “la Declara-
cion conjunta de Buenos Aires, logra por primera vez acuerdos concretos. Compro-
mete a nuestro pais a:

1 — Establecer comunicaciones aéreas y mantenerlas entre las Islas Malvinas y el
Territorio continental de La Republica Argentina.

2 — Brindar facilidades para la salud y educacion de los islefios.

3 — Proveer a precios de fomento combustibles liquidos y gas envasado, con su
correspondiente asistencia técnica y apoyo logistico.

El gobierno argentino da una rapida y efectiva respuesta a las necesidades de comu-
nicacion a€rea a traves de la implementacion de los vuelos regulares de LADE.

MALVINAS ES PARTE
DEL PATRIMONIO NACIONAL.

El archipiélago de las Islas Malvinas tiene una ex-
tension de 11.950 km2. Su enclave geografico es de
suma importancia, aparte de ejercer el control sobre
el Atlantico austral, es la llave que une el Océano
Atlantico con el Pacifico a través del estrecho de
Magallanes. Aparte de sus importantes riquezas aso-
ciadas con los yacimientos petroliferos, gas natural y
minerales; en el Archipiélago de Georgias y Sand-
wich del Sur, existe un pequeno crustaceo llamado
“krill”, que por su alto valor proteinico, puede llegar
a constituirse en la gran reserva mundial de alimen-
tos.
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acuerdo del gobierno inglés,
el Gobierno nacional de esa
época, con el objeto de pro-
fundizar la integraciéon de
las comunicaciones entre am-
bos paises, monta en la Isla
por medio la Fuerza Aérea,
una pista de planchas de alu-
minio de 720 metros de
largo, por 30 metros de an-
cho- un ingenio de infraes-
tructura aerondutica para la
época- en la zona de Cabo
San Felipe, a 5 kilometros
de Puerto Stanley. También,
se construyen el aer6édromo
la  sucursal-agencia- de
LADE vy los caminos que
unieron éste con la ciudad
de Puerto Stanley.

Sucursal de LADE en Malvi-
nas.

La Agencia Malvinas de
LADE, se inaugura en Pu-
erto Stanley el 20 de
noviembre de 1972, en un

terreno cedido por el gobi-
erno de las Islas. Se des-
igna un Jefe de Agencia y
se instala en ella un equipo
de radio BLU. La Agencia
fue provista en 1974 de dos
vehiculos: una camioneta
pick —up Dodge D200, utiliz-
ada en las Islas como apoyo
al servicio aéreo de pasajer-
0s carga y correspondencia
entre el archipiélago y el ter-
ritorio continental argentino.

El aeropuerto de Malvinas.

A vpartir de 1975, el gobi-
erno de Gran Bretafia, in-
augura una pista
pavimentada y aeropuerto
en la capital de las Islas. La
pista media 1.250 metros de
largo por 30 metros de an-
cho. En ella, luego del
desembarco del 2 de abril
de 1982, se cred6 la Base
Aérea Militar Malvinas-
BAMM- desde donde opera-
ban los Fokker F27 y F28

de Lineas Aéreas del Es-
tado, pertenecientes a la
Fuerza Aérea Argentina, re-
configurados para transpor-
tar tropas o como transporte
de sanidad militar-24 camil-
las-.
Dindmica aérea de la
BAMM.

La Base Aérea tenia asigna-
dos también, helicopteros
Bell 212 y CH 47 C
Chinook, -empleados en op-
eraciones antarticas-. Estos
aviones conformaron en
conjunto con dos aviones
Cessnas, un Escuadron de
Servicios. Durante las op-
eraciones de la Guerra del
Atlantico Sur, los aviones
de carga C 130 Hércules,
formalizando el  puente
aéreo con el continente,
permanecian por espacio de
15 / 20 minutos en un ex-
tremo de la pista pavi-
mentada, con sus motores
en marcha mientras se pro-
ducia la  descarga de
viveres, combustible, lubric-
antes, materiales y equipos
para nuestras tropas. Los
Hércules C 130, mantuvi-
eron el puente aéreo dur-
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LA CREATIVIDAD AL SERVICIO
DE LA SUPERVIVENCIA

Un detalle curioso, creativo e innovador generado
por los ingenieros y técnicos aeronauticos de la
Fuerza Aérea Argentina durante la guerra del
Atlantico Sur, fue la adaptacion e instalacion de
lanzabombas de aviones de combate Pucara-bom-
bas de 500 libras- en los planos-alas del avidn-
donde se aloja el combustible, llevando a cabo al-
gunas misiones de bombardeo. En estas misiones,
también, se lanzaban bombas desde la bodega del
avion a través de la rampa de carga trasera. Como
resultado de las técnicas empleadas y objetivos al-
canzados durante las operaciones aeronavales, se
acabd con el mito de la invulnerabilidad de los de-
structores y fragatas lanzamisiles inglesas.

LOS HELICOPTEROS.

Los helicopteros-poco difundida su
accion- en Malvinas, realizaron dur-
ante la guerra, auténticas proezas
volando en condiciones limite de
techo y visibilidad, rescatando pilotos
de combate que se habian eyectado
de sus aviones, cayendo sobre el mar
o el inhospito territorio de las Islas.
En una ocasion, rescataron un piloto
britanico herido: Jeff Glover.

* (También realizaron tareas de lo-
gistica, como el traslado de las sacas
de correo a los diferentes puntos de la
Isla).
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ante el bloqueo britanico a
las Islas desde el 1 de mayo
al 14 de junio. El puente
aéreo comenzd a funcionar
a partir de las 08.45 horas
del 2 de abril de 1982. Estos
aviones realizaron 31 ater-
rizajes en Puerto Argentino;
transportaron 514 personas
y evacuaron 264 heridos.
Para evitar los radares enemi-
gos, los pilotos debian volar
a una altura de 15 metros
sobre la superficie del
océano. Efectuaban la nave-
gacion nocturna mediante el
método de peinar olas-

pegados al agua- apoyan-
dose principalmente en el ra-
dio altimetro- mide la altura
del avion al agua-. El avion
Hércules C 130, fue el ul-
timo avion argentino en des-
pegar de Puerto
Argentino-domingo 13 de ju-
nio a las 21.10 hs.- entre ter-
ribles bombardeos terrestres
y navales.

Balance de una década.
Durante una década-

1972/1982- los vuelos regu-
lares de pasajeros de

LOS PILOTOS ARGENTINOS
DESTRUYERON LOS MITOS INGLESES

Las mejores contramedidas empleadas por los pilotos de combate argentinos, fuer-
on las de volar a la altura de las cubiertas de los buques. Este método hizo que en
muchas ocasiones, evitaran ser detectados por los radares de los buques, hasta
aproximadamente una distancia de unos 10 Km. de éstos. Los pilotos cazadores,
cumpliendo sus misiones, debian enfrentarse a varias barreras de fuego. Después de
sortearlas, con destreza, ayuda de la providencia y suerte, lanzaban sus bombas a
tan baja altura que en alguna ocasion, llegaron a colisionar con las antenas de los
buques a los que atacaban, perdiendo por tal motivo en el combate, algin tanque
de combustible. La teoria naval de la época, aseguraba la necesidad de atacar a

LADE, primero anfibio y
luego con aviones de rue-
das, partian de Comodoro
Rivadavia con destino a Pu-
erto Argentino. Los servi-
cios de la linea militar se
cancelaron a partir del comi-
enzo de las hostilidades
bélicas producidas el 2 de
abril de 1982. Al 31 de
marzo de 1982, LADE,
habia realizado a las Islas
Malvinas un total de: 1515
vuelos, transportado
21.597 pasajeros, 465.763
kilogramos de carga y un
total de 3.553 horas voladas.

buques de esas caracteristicas con oleadas de un minimo de siete aviones para tener
probabilidades de éxito. Los pilotos argentinos, demostraron que esa teoria no era
cierta, ya que con formaciones compuestas por solo tres aviones fueron capaces de
dafiar un gran namero de buques de guerra ingleses. Fueron dafiados o hundidos un
total de 16. Casi un 35% del total de la flota inglesa.






